
出版：重庆晚报编辑部 总值班：杨飞 严一格 责编：廖雪源 版式总监：张展 图编：钟柳 责校：侯琪琳 广告招商热线：13368028908 遗失公告登报热线：13368336681 本报地址：重庆市渝北区同茂大道416号

重庆日报报业集团
主管主办

国内统一连续出版物号
CN50-0002（代号77-12）

上厢遇 游重庆

2024 11月年

26日

农历甲辰年十月二十六

星期二

+轨道语音 +轨道视频 +轨道大平面广告 +李子坝文旅产业园 第13254期
今日8版

为何建穿江隧道而不是大桥？
我市已建成的城市道路和轨道交通，过江通道

全部采用跨江大桥形式建设。27号线过江隧道与
10号线南纪门轨道桥相距约50米。为何27号线
设计成穿江隧道，而不设计成过江大桥？

负责隧道设计的中铁二院副总体薛护国表示，
这是多个设计方案科学比对的结果。

设计之初，设计团队做了多个桥隧方案，“环
保、经济和拆迁是重要考虑的因素。”薛护国解释
说，27号线为城市快线，设计时速达140公里。线
路所经的重庆站-南滨路站区间，长江两岸高楼林
立、居民和企业多，周边环境复杂、航道等级高，环
保要求高。

设计团队提前对国内水下隧道修建工法进行
调研，并超前借助BIM平台，建立了全景过江通道
模型，逐一对比分析各工法的优缺点及适应性，最
终推荐采用穿江隧道方案。这样不仅避免了大量
的征地拆迁，也避免了建设、运营产生的振动噪音
影响周边居民生活，也更安全、经济、环保。

始发井深83米，为何设计这么深？
83米相当于27层楼高，这是“渝江号”盾构机

从渝中区长滨路始发时如发井的深度。这由此成
为全国轨道交通领域最深盾构始发井。

为何要设计这么深？
“这主要是受地形影响所致。”薛护国表示。重

庆是有名的山城，隧道所处地形呈“V”型深切河
谷，河滩狭窄、高差大，27号线沿着渝中区山脊而
过，沿线只有始发井所处的位置是一块空地，并且
埋深相对较浅，因此依势而建。

隧道拱顶距离江底厚度多少米？
隧道从江底穿越，隧道拱顶距离江底厚度多少

米才更科学合理？
“这个厚度不仅直接关系着两侧重庆站和南滨

路车站的埋深，即乘客进出站的便捷度，还关系着
江底隧道施工安全和造价。”薛护国表示，如果这个
厚度太小，则会增加隧道涌水量，影响隧道稳定性，
也会给施工带来更大难度。这也间接增加防渗和
排水等施工成本。如果这个厚度太深，就意味着隧
道埋深要加大，连接隧道两侧的连接线坡度增大，
甚至导致隧道两侧车站埋得更深，这会相应增大车
站出入口长度，增加市民进出站时间。

如何实现厚度与车站埋深浅之间的平衡？
设计团队通过专题研讨，采取调研、数值模拟

及试验，确定了以最小覆岩仅8米的极限厚度穿越
江底深槽段。

江底隧道施工的盾构机有何亮点？
穿江隧道，最大的亮点就是量身定制的兼具土

压盾构和泥水盾构两种功能的智能双模盾构机
——“渝江号智能双模盾构机”。该盾构机长135
米、开挖直径8.830米，总重1350吨，可根据遇到
的不同地层情况，实现一键切换，进行快速掘进。

“在掘进过程中，双模发挥了巨大作用。”中铁
一局现场负责人段望龙表示。今年，当盾构机采用
泥水模式掘进到穿江隧道800米处时，突然遇到了
地质破碎带——全是直径达0.6米、长0.8米等大
粒径孤石。泥水盾构模式的管道直径只有0.35
米。如此大的孤石直接将排浆管道“堵死了”。这
时，就可以一键切换到土压模式，将大粒径孤石破
碎后经过螺旋机排出。

不仅如此，采用智能双模盾构机，只需两台。
若采用单一功能的盾构机，则需要四台，仅此就可
节省成本近亿元。 重庆晚报-厢遇记者 张春莲
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本报讯 11月25日，随着“渝

江号”智能双模盾构机刀盘破土而

出，“长江上游轨道第一隧”——重

庆轨道交通27号线穿江隧道实现

双线精准贯通。这不仅填补了重庆

交通领域过江隧道的空白，还对西

部地区乃至全国城市轨道交通快线

建设具有重要意义。

27号线全长约56公里，西起璧山站，东至巴南

惠民站，全线设车站 15座，其中换乘车站13
座。穿江隧道位于重庆站至南滨路站区间，是全线的

控制性节点工程，全长约1269米。27号线横跨重

庆主城都市区东西向三大槽谷，设计时速140公里，建

成后，将串联起重庆东站、重庆站、沙坪坝站三个铁路

客运站，南坪商圈、大坪商圈、沙坪坝商圈三大商圈。

该线路建成通车后，从璧山到

巴南只需50分钟就可快速互达，

其中轨道列车从南滨路到渝中区

长滨路只需约1分钟就可疾驰而

过，将极大缓解重庆轨道线网东西

向客流压力，有力推动“轨道上的

都市区”建设。

重庆晚报-厢遇记者 张春莲
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重庆轨道交通27号线线路示意图


